
ПРОТОКОЛ 

 Заседания Рабочей группы по решению транспортных вопросов 

 
 

 

        17 июля 2025 года                                                                      
 

Место проведения:            

ДиКЦ «КОСТИНО», ул. Дзержинского, д.26 

 

Участники заседания: 

Трифонов Игорь Владимирович, Глава городского округа Королёв 

Почивалов Юрий Андреевич, эксперт Высшей школы экономики, эксперт 

математического моделирования 

Чеботарев Александр Сергеевич, эксперт Высшей школы экономики 

Закаменский  Игорь Олегович, и.о. начальника управления капитального 

ремонта дорог ГБУ Мосавтодор 

Зарядов Петр Алексеевич, ведущий специалист проектно-исполнительной 

документации КСОДД 

Иванов Сергей Викторович, первый заместитель главы городского округа 

Королёв 

Конышев Илья Андреевич, первый заместитель главы городского округа 

Королёв 

Панжин Алексей Александрович, заместитель главы городского округа 

Королёв 

Красуля Виталий Яковлевич, заместитель председателя Общественной 

палаты городского округа Королёв 

Шишкина Манина Львовна, депутат Совета депутатов городского округа 

Королёв 

Сухорученко Дмитрий Олегович, депутат Совета депутатов городского 

округа Королёв 

Мясоедов Валерий Владимирович, депутат Совета депутатов городского 

округа Королёв 

Смородин Сергей Николаевич, председатель правления Королёвского 

городского отделения ВО ветеранов «Боевое Братство», депутат Совета депутатов 

городского округа Королёв 

Бушуев Владимир Яковлевич, член Общественной палаты городского округа 

Королёв, член правления Королёвского городского отделения ВО ветеранов 

 

Трифонов Игорь Владимирович, глава городского округа Королёв 

представил участников рабочей группы. Проинформировал, что сегодня будут 

заслушаны все предложения по решению транспортных вопросов и учтены при 

дальнейшем рассмотрении вариантов решения данных вопросов. 

Панжин А.А. обозначил количество присутствующих и количество 

заявленных к выступлению. 

 

Зарядов Петр Алексеевич, ведущий специалист проектно-исполнительной 

документации КСОДД доложил по комплексной схеме организации дорожного 

движения на территории городского округа Королев Московской области. 



2014 год - включение в состав г.о. Королев бывшего г. Юбилейный. Основой 

социально-экономического развития города Королёва является градообразующий 

научно-производственный комплекс. Королёв — один из крупнейших научно-

производственных центров Московской области, в довоенные годы был центром 

развития артиллерии, с 1950-х началось создание ряда НИИ, конструкторских 

бюро, заводов, ставших основой ракетно-космической отрасли страны, а также, в 

той или иной мере, градообразующими. 

• Грузовой транспорт, осуществляющий движение по УДС городского 

округа, является одним из основных источников негативных факторов, 

таких как: загрязнение атмосферного воздуха, повышенный уровень шума, 

разрушение дорожного покрытия, увеличение ДТП и заторов. С целью 

снижения указанных негативных факторов необходима эффективная 

организация движения грузового транспорта.  

• Основные маршруты движения грузового транспорта с опасными грузами 

осуществляется по дорогам и улицам: ул. Пионерская, ул. Калининградская, 

ул. Горького, проспект Космонавтов, ул. Исаева; 

• Вместе с тем, концентрация крупных промышленных объектов на окраине 

городского округа позволяет эффективно организовать движение грузового 

транспорта и исключить его заезд в их центральную часть и жилые районы. 

Оптимальная схема движения грузового транспорта предполагает 

максимальный вывод грузового транспорта за пределы поселения. 

Существующая схема движения грузового транспорта близка к 

оптимальной схеме. 

 

Всего в городском округе действует 31 маршрут регулярных перевозок, из 

них: 

 20 – муниципальных маршрутов, 

 6 – межмуниципальных маршрута, 

 5 – смежных межрегиональных маршрутов (на Москву). 

Всего задействовано 

174 автобусов, из них: 

 102 – малого класса, 

 16 – среднего класса, 

 56 – большого класса. 

Транспортные организации, выполняющие транспортную работу по 

маршрутам: 

 МАП № 10 г. Королев – филиал «МОСТРАНСАВТО» - 23 маршрутов, 

 ООО «Автотрэвэл» - 8 маршрутов. 

 

В рамках разработки проекта КСОДД городского округа Королёв 

сотрудниками ООО «Зеленый Мегаполис» в марте 2025 г. было проведено 

комплексное обследование интенсивности движения автотранспорта на УДС. 

Для получения данных производилась видеосъемка утреннего, дневного и 

вечернего пиков. Обработка полученной информация проводилась при помощи 

программного комплекса TrafficData. 

Места проведения обследований были отобраны на основе анализа 

плотности населения по городскому округу, предварительного анализа мест 



концентрации ДТП, текущего уровня загрузки дорог ТС, а также по согласованию 

с Заказчиком 

Согласно статистике, доля дорожно-транспортных происшествий с 

пострадавшими в городском округе Королёв за 2024 год составляет 11,59% от 

общего числа ДТП, произошедших в Московской области за указанный период 

В ходе разработки документов планирования создана транспортная 

макромодель города, отражающая ситуацию на дорожной сети с точностью до 

92%.  

На слайде представлена картограмма расчетной загрузки УДС движением 

транспорта в час пик.  

Транспортная макромодель является инструментом, позволяющим 

определять эффективность принимаемых в городе решений на сетевом и 

локальном уровне. 

Модель требует постоянной актуализации данных ввиду изменений, 

происходящих в городе, для эффективного ее использования требуется создание в 

городе специализированного подразделения с соответствующими задачами 

(транспортное планирование, мониторинг дорожного движения) и специалистами 

надлежащего уровня. 

Возрастание интенсивности дорожного движения в г. Королев ставит острые 

и неотложные проблемы. Транспортная проблема остается нерешенной, а ее 

проявления, помимо экономических и социальных сторон, затрагивают еще и 

экологические аспекты общественной жизни. На муниципальном уровне 

проблема заключается в перегруженности дорожных сетей транспортом (так, 

например, на ул. Тихонравова, ул. Московская и ул. Пионерская происходят 

задержки движения общественного и личного транспорта в виду исчерпания 

пропускной способности автомобильных дорог), низком качестве работы 

пассажирского транспорта, преобладании стихийных решений (маршрутные 

такси) и отрицательном воздействии транспорта на экологию. 

В рамках разработки мероприятий КСОДД, на основании анализа состояния 

существующей транспортной системы городского округа Королёв (включая 

анализ условий движения, состояние развития системы ОТ, дислокации очагов 

аварийности и прочих составляющих транспортного комплекса) был разработан 

комплекс взаимоувязанных мероприятий по ее оптимизации. Мероприятия по 

ОДД для предлагаемого к реализации варианта включают предложения по: 

• обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий; 

• категорированию дорог с учетом их прогнозируемой загрузки, ожидаемого 

развития прилегающих территорий, планируемых мероприятий по 

дорожно-мостовому строительству; 

• совершенствованию системы информационного обеспечения участников 

дорожного движения; 

• организации пропуска транзитных транспортных потоков; 

• организации пропуска грузовых транспортных средств, включая 

предложения по организации движения транспортных средств, 

осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных 

грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств 

• скоростному режиму движения транспортных средств на отдельных 

участках дорог или в различных зонах; 



• формированию единого парковочного пространства (размещение гаражей, 

стоянок, парковок (парковочных мест) и иных подобных сооружений); 

• устранению помех движению и факторов опасности (конфликтных 

ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями; 

• организации движения пешеходов, включая размещение и обустройство 

пешеходных переходов, формирование пешеходных и жилых зон на 

территории, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД; 

• обеспечению маршрутов безопасного движения детей к образовательным 

организациям; 

• организации велосипедного движения. 

КСОДД предусматривает 3 этапа реализации мероприятий: 1-й этап – 2025– 

2029 г. г., 2-й этап – 2030 – 2035 г. г., 3-й этап – 2036 – 2041 г. г. 

В го. Королев достаточно обеспечена безопасность движения детей до 

детских образовательных учреждений, однако дополнительно требуется 

следующие мероприятия:  

 устройство искусственных дорожных неровностей с установкой знаков 5.20 

«Искусственная неровность»; 

 установка знаков 1.23 «Дети», 3.24 (ограничение скорости до 40 км. /ч.) за 

200 м. до пешеходного перехода;  

 за 100 м. до пешеходного перехода установка знаков 1.23 «Дети» и 8.2.1 

«Зона действия»;  

 за 50 м. до пешеходного перехода устройство знаков 1.17 «Искусственная 

неровность», 3.24 (ограничение скорости до 20 км./ч.); 

 устройство перильных ограждений по 50 м. с каждой стороны от 

пешеходного перехода. 

В центральной части города проживает 160 тыс. человек. В вечернее время 

въезжает по ул. Пионерской 21 тыс. машин. Трафик превышает пропускную 

способность в 3 раза. Въезд в город на ул. Пионерскую держит Ярославское 

шоссе от МКАД до въезда. Сейчас заторы образуются с 15 часов и длится до 20 

часов. Среднее время въезда в различное время суток от 90 минут до 2 часов 

(внепиковое время 40 минут). Для решения данной проблемы целесообразно 

сформировать дублер УДС на территории Лосиного острова путем реализации 

мероприятий по реконструкции, капитальному ремонту, формированию 

пешеходных путей по новому дублеру. Общая протяжённость участка составит 

6620 метров (зона реконструкции 1200 метров). 

В КСОДД были предложены и обоснованы дополнительные мероприятия по 

развитию УДС города Королев с целью снижения перегруженности УДС 

Строительство: 

Расширение и спрямление ул. Пионерская, протяженностью около 0,6 км.  

Формирование магистральной улицы районного значения от примыкания ул. 

Коммунальная к ул. Калининградской до ул. Орджоникидзе, протяженностью 1,6 

км в среднесрочной перспективе. Строительство эстакады по ул. Московская, 

расширение ул. Станционная, создание кармана по ул. Космонавтов. 

Реконструкция: ул. Кирова, ул. Калининградская, ул. Горького, проспект 

Космонавтов, ул. Исаева, ул. Шоссейная, пр. Королёва, ул. Тарасовская до 

параметров магистральных улиц общегородского значения, общей 

протяженностью около 14,9 км. Ул. Пушкина, ул. Первомайская, ул. 



Комсомольская, ул. Маяковская, ул. Нестеренко, Проспекта Космонавтов, ул. 

Силикатная, ул. Терешковой, ул. Калинина, ул. Ленина, Вокзальный проезд, 

Октябрьский бульвар до параметров магистральных улиц районного значения, 

общей протяженностью около 17,9 км. 

В настоящее время задача проработки комплексных схем организации 

дорожного движения является актуальным направлением разрешения проблемы 

дорожно-транспортной ситуации на перспективу для любого городского округа.  

Комплексная схема организации дорожного движения предполагает 

приведение к актуальному виду и создание проектов организации дорожного 

движения учитывая статистику аварийности на участках сети дорог города, 

организации парковочных мест, пересмотра локальных режимов светофоров и 

безопасности пешеходов (тротуарные столбики и пешеходные переходы), 

инвентаризацию существующих парковочных мест, в том числе во дворах.  

В работе получены результаты анализа текущей ситуации УДС городского 

округа Королев Московской области и деятельности администрации по 

совершенствованию транспортной инфраструктуры, организации дорожного 

движения, условий возникновения ДТП и изучения общественного мнения 

водителей и пешеходов города.  

Разработаны обоснованные предложения по совершенствованию схемы 

организации дорожного движения на перспективу, уточняющие их мероприятия, 

в частности: − по обеспечению транспортной и пешеходной связанности 

территорий, организации движения пешеходов, включая размещение и 

обустройство пешеходных переходов и благоприятных условий для движения 

инвалидов;  

− по категорированию дорог с учётом их прогнозируемой загрузки и 

распределению транспортных потоков по УДС городского округа;  

− по вариантам расстановки работающих в автоматическом режиме средств 

фото- и видеофиксации нарушений ПДД;  

− по совершенствованию системы информационного обеспечения 

участников ДД, организации движения маршрутных ТС;  

− по организации пропуска транзитных ТС, в т.ч. осуществляющих перевозку 

опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов − по скоростному режиму 

движения ТС и организации одностороннего движения ТС;  

− по оптимизации режимов работы светофорного регулирования;  

− по обеспечению маршрутов безопасного движения детей к 

образовательным организациям и организации велосипедного движения;  

− по формированию единого парковочного пространства.  

Важным результатом является ранжирование мероприятий и определение 

этапности реализации предложений и мероприятий.  

 

Почивалов Юрий Андреевич, эксперт Высшей школы экономики, пояснил, 

что в существующей ситуации основной внешней связью г. Королёв является 

Ярославское шоссе. Территорию города с Ярославским шоссе связывают три 

поперечных коридора (три въезда): ул. Пионерская, Болшевское шоссе и ул. 

Тарасовская. Важнейшую роль для обеспечения корреспонденций внутри города 

играет продольный коридор ул. Коммунальная – пр-т Королева – Болшевское 

шоссе – ул. Станционная. В целях изучения существующих условий движения 

было проведено натурное обследование. По результатам были определены 



существующие пределы пропускных способностей и выявлены факторы 

ограничения. Пропускная способность коридора по ул. Пионерская составляет 

2400-2600 авт./ч, которую определяет узел Пионерская - Терешковой. Болшевское 

шоссе обладает пропускной способностью 800 авт./ч, определяющим является 

сужение в районе пересечения с ул. Садовая. Далее пропускная способность 

данного коридора зависит от железнодорожного переезда и пересечения ул. 

Московская - ул. Станционная. Пропускная способность по ул. Тарасовская 

ограничена на уровне 650 авт./ч ввиду наличия сложного регулируемого узла на 

пересечении с ул. Калининградская. Пропускная способность продольного 

коридора ул. Коммунальная - пр-т Королева - Болшевское шоссе - ул. 

Станционная ограничена геометрией (по 1 полосе движения в каждом 

направлении) ул. Станционная на уровне 700 авт./ч. Рассматриваются два 

альтернативных въезда: Северный въезд подразумевает использование 

существующей развязки Ярославского шоссе, проезд под существующей 

эстакадой и устройство путепровода через ж.д. в районе станции Подлипки-

Дачные. Въезд по Водопроводной аллее подразумевает развитие существующей 

УДС с реконструкцией Водопроводной аллеи, и далее устройство участка до 

пересечения с ул. Калининградской. Участок ул. Пионерской от Терешковой до 

Коммунальной, во избежании транспортного коллапса, будет реконструирован 

после реализации нового въезда. Общая протяженность маршрута - 10,1 км, 

развиваемой УДС - 3,2 км. Работы: - подготовка территории (корректировка 

межевания и частичный выкуп) - новое строительство УДС - 1,9 км, включая 

путепровод над ж.д. линией (протяженность 0,8 км, включая рампы) - 

реконструкция существующий УДС - 1,3 км. Пропускную способность данного 

коридора будет определять узел на пересечении съезда с Ярославского ш. и ул. 2-

я Институтская. Для обеспечения выезда по ул. 2-я Институтская будет 

необходим светофорный объект. В этом случае пропускная способность коридора 

составит 850 авт./ч. Рост пропускной способности для потока в обход центра 

города всего 200 авт./ч. Далее, после перехода ж/д, трасса северного въезда 

проложена в створе Октябрьского бульвара через существующие перегруженные 

перекрестки на ул. Циолковского и ул. Пионерская. Связь позволит обеспечить 

доступ к центральной части Королева, но не создает новых возможностей 

пересечения Акуловского водоканала. 

 

Чеботарев Александр Сергеевич, эксперт Высшей школы экономики 

представили презентацию с возможными вариантами моделирования 

комплексной схемы организации дорожного движения с целью улучшения 

пропускной способности городского округа Королёв. Используемая транспортная 

модель состоит из более 15 000 транспортных районов (подробнее поквартальной 

детализации). Содержит перспективные расчетные сценарии, созданные по 

данным ГАУ «Институт Генплана Москвы» по транспортному и 

градостроительному развитию Московского транспортного узла. Данный 

инструмент позволяет оценить эффективность различных вариантов 

транспортного развития города путем оценки перераспределения перспективного 

спроса на транспортное движение. Инструмент динамического моделирования 

позволяет оценить условия движения на локальном уровне. При динамическом 

моделировании учитываются: геометрия УДС, транспортные и пешеходные 

потоки, правила приоритета, режимы работы светофорных объектов, движение 



общественного транспорта. В процессе итерационного динамического 

моделирования сравниваются различные решения и выбирается оптимальный 

вариант ОДД, отвечающий требованиям с точки зрения транспортных потоков и 

земельным ограничениям. 

 

Воронова Валерия Александровна, выступила против реконструкции дороги. 

Задала вопрос, будет ли заведено уголовное дело в отношении лиц, которые 

06.07.2025 на ул. Толстого разгоняли людей, которые не давали проводить снос 

бетонных блоков. Добавила, что на ул. Калининградская ведутся строительные 

работы, а не работы по капитальному ремонту дороги без разрешительных 

документов. Также задала вопрос, почему работы ведутся ночью, если работы 

разрешены. Попросила представить для ознакомления копии проектной 

документации на реконструкцию дороги. 

 

Трифонов Игорь Владимирович проинформировал, что все вопросы будут 

направлены в профильные Министерства и даны ответы. 

 

Федосова Ирина Александровна задала вопрос, почему город не закрывают 

вместо того, чтобы расширять дорогу. Добавила, что необходимо поднять 

зарплаты на градообразующих предприятиях, чтобы жители работали в городе, а 

не ездили на работу в Москву. 

 

Коршенко Сергей Николаевич задал вопрос по инженерным системам 

города, так как ливневые канализации очень быстро разрушают дороги. 

 

Стародубцев Антон Вячеславович выступил за реконструкцию дороги в 

связи с необходимостью разгрузки транспортного трафика. 

 

Рогов Андрей Аркадьевич задал вопрос, почему в ЕГРН появились объекты, 

которые обозначены как объекты дорожной инфраструктуры, хотя это только 

тропинки и просеки. Проинформировал, что по этим объектам направлены 

обращения в генеральную прокуратуру. 

 

Субботин Олег Анатольевич задал вопрос, что еще включено в проект 

реконструкции дороги, будут ли спортивные площадки, велодорожки, лыжня, 

зоны для отдыха. 

 

Любименко Валентина Александровна задала вопрос, почему на рабочей 

группе нет экспертов, которые отвечают за вопросы экологии, так как 

строительство дороги нарушает как минимум четыре федеральных закона, в том 

числе закон об особо охраняемых природных территориях. Также спросила, 

почему нет альтернативного решения данного вопроса. 

 

Никитин Михаил Александрович уточнил, что все жители за дорогу, но 

вопрос в том, где ее строить. Задал вопрос экспертам, как согласно проекту 

реконструкции дороги, поворачивать с Водопроводной аллеи на Ярославское 

шоссе. 

 



Непомнящий Тимофей Викторович задал вопрос, будет ли выкуп 15 домов 

под снос и сколько в итоге времени по расчетам специалистов приходится стоять 

в пробке. 

 

Стародубцев Вячеслав Владимирович выступил за строительство дороги в 

связи с необходимостью сокращения пробок. 

 

Курисева Ирина Петровна задала вопрос, почему плохо работают ливневки. 

Также спросила, что означает временная дорога, про которую говорили на 

прошлом заседании рабочей группы. Еще задала вопрос, почему на рабочую 

группу не пригласили экспертов-экологов. Повторно попросила опубликовать на 

сайте Администрации проектные разрешительные документы. 

 

Ламонова Любовь Николаевна выступила за реконструкцию дороги и задала 

вопрос, какие меры будут предприняты для ограждения проезжей части от 

животных. 

 

Шилов Филипп Эдуардович выступил за строительство дороги. Задал 

вопрос, будут ли установлены заграждения, чтобы животные не выбегали на 

дорогу, будет ли установлено освещение и будут ли предусмотрены велодорожки. 

 

Рыжков Игорь Иванович выступил за реконструкцию дороги в связи с 

необходимостью уменьшения транспортного трафика. 

 

Тырина Евгения Владимировна задала вопрос, как будет решена проблема с 

выездом на развязку со МКАД, также что входит в понятие реконструкции дороги 

и когда будет выполнена реконструкция улицы Пионерская. Также спросила, 

почему нельзя сделать третий въезд в город через промышленную зону. 

 

Рудаков Николай Сергеевич попросил, чтобы протокол заседания рабочей 

группы и разрешительные документы с указанием ответственных были выложены 

в отрытом доступе. Попросил, чтобы при планировании жилья учитывать 

количество создаваемых рабочих мест. Задал вопрос, почему нельзя сделать 

круговое движение на въезде в город для разгрузки ул. Пионерская. Также 

спросил, можно ли расширить улицу Ленинская. 

 

Живулина Екатерина Борисовна задала вопрос, можно ли сделать левое 

ответвление по ул. Чайковского для водителей, которые едут в Москву, чтобы 

можно было въехать в город прямо. Также спросила, почему работы по 

реконструкции дороги ведутся ночью. Задала вопрос, будет ли возможность 

пройти в лес после строительства дороги. 

 

Краснов Владимир Сергеевич, задал следующие вопросы: будут ли сделаны 

круговые движения на перекрестках для разгрузки транспортного потока, будут 

ли запущены дополнительные маршруты из мкр. Первомайский, будут ли зоны 

для выгула собак, чтобы жители не выгуливали животных в Лосином острове, 

будут ли транзитные проезды для г.о. Щелково и других. 

 



Краснов Василий Алексеевич, житель города Москвы, выступил против 

реконструкции дороги. Задал вопрос, как действующую дорогу будут расширять. 

Выступил против строительства новых жилых комплексов в городском округе 

Королёв. 

 

Левкина Татьяна Михайловна, житель города Москвы, выступила против 

строительства дороги. Рассказала, что в Москве развивается концепция перехода с 

личного транспорта на общественный, чтобы уменьшить транспортный трафик. 

Сказала, что Лосиный остров – это «легкие» Москвы и шумозащитные экраны не 

улучшат экологическую ситуацию, если дорога будет построена. 

 

Трифонов Игорь Владимирович поблагодарил всех за встречу и за 

предложения по решению транспортных вопросов, которые обязательно будут 

учтены при проведении работ. 

 


